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Cali

La bicicleta se convertira en gran protagonista en la post-pandemia como medio seguro para evitar los contagios, especialmente en los sistemas
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de transporte masivo. Para ello, el Cobierno Municipal tiene como meta ampliar la red de ciclorrutas de 120 a 300 kilbmetros antes de cuatro anos.

VALLE

¢Como cambiara la
movilidad en Cali?

El uso de la bicicleta sera una de las opciones para mantener a
raya los contagios. Reducir los riesgos en el MIO y otros
medios de transporte, el gran desafio en la post-cuarentena.
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Por Alfredo Garcia Sierra,
Reportero de El Pais

ali tendra importan-
tes transformaciones
en materia de movi-
lidad una vez aumen-
te el desconfina-
miento de la pobla-
cion que ha permanecido en cuaren-
tena en los tltimos cuatro meses bajo
restricciones como el pico y cédula.

Ese nuevo desafio implicard un
cambio dirigido a un mayor uso de
medios como la bicicleta, ya que ade-
mas de econdémico presenta un bajo
nivel de riesgo frente a los contagios
por el coronavirus respecto al trans-
porte pliblico masivo. Ante tal cir-
cunstancia se prevé, asimismo, que la
ciudad “se inunde” de méas motoci-
cletas y crezca la pirateria.

De alli, que los especialistas con-
sideren que la movilidad de los calefios
en la era post-cuarentena debera ser
sostenible, y ante todo biosegura en
bus, microbis, taxi, MIO, vehiculo
particular y motocicleta.

Segiin Lina Martinez, directora del
Observatorio de Politicas Piblicas,
POLIS, de la Universidad Icesi, “la
apuesta podria ser precisamente la bi-
cicleta, aunque mucha gente piensa
que es no una solucion seria para la
ciudad. Pero lo cierto es que el trans-
porte piblico (MiO) no podra tener la
misma capacidad de antes, a pesar de
que ese sistema lo utiliza el 50% de la
poblacion especialmente de mas bajos
ingresos”.

El diagnostico de POLIS recalca que
“el transporte publico es uno de los
principales canales de esparcimiento
del virus, y mantener a raya el nimero
de usuarios es una tarea que deman-
darda mayores recursos a un servicio
que ya venia quebrado. Ademas, se van
a tener que asumir costos adicionales
en los protocolos de bioseguridad que
deberan reforzarse”.

Bajo esas nuevas circunstancias,
Martinez pone de presente que “el cos-
to del alcohol para los usuarios, ta-
pabocas de conductores, controladores
de ocupacién que tendrin que llegar a
las estaciones, y el equipo e insumos de
desinfeccion después de cada ruta, ha-
ran que el costo por viaje sea astro-

némico y lo tenga que asumir el go-
bierno local”,

El propio presidente de Metrocali,
Oscar Ortiz, admite que el sistema
sigue enfrentando muchas dificultades
financieras, agravadas por el Covid-19,
pues de movilizar unos 452.000 pa-
sajeros por dia, ahora por las limi-
taciones sanitarias se pasé entre
160.000 y 220.000, generando pér-
didas para los operadores.

Cabe recordar, que por orden pre-
sidencial en buses alimentadores, pa-
drones y articulados la ocupacion de
sillas no debe superar el 35 %, debido a
la norma del distanciamiento social.
Pero eso también podria tener un giro
cuando haya mas usuarios en las calles
que demandaran ese servicio en medio
de un peligroso virus que continta
latente. Hoy, por la tipologia de los
buses del MIO esa ocupacién oscila
entre un 31 % y un 35 %.

La idea, recalca Ortiz, es que al
menos esa ocupacion sea del 40 % por
vehiculo -con todos los protocolos de
bioseguridad— para compensar de al-
guna manera la actual coyuntura.

Apuesta por la bicicleta
Actualmente la capital del Valle cuenta
con unos 120 kilometros de bicicarriles,
y la meta dice el subsecretario de Mo-
vilidad Sostenible, Alfredo Paya, es lle-
gar a 300 kilometros de esas ciclorrutas
en avenidas y vias principales como la
troncal del oriente.

Cabe recordar, que en 2019 el 6,9 %

de la poblacion en Cali usaba la bi-
cicleta para ir al trabajo, a los centros de
estudio, o como medio de recreacion.
El dato es de la encuesta poblacional
CaliBRANDO de POLIS, que se realiza
cada afio en la ciudad.

Si bien la cifra es relativamente baja,
se ha reportado un aumento en el al-
timo afio, coincidiendo con la cons-
truccion de nuevas ciclovias como las
que promovid el gobierno de Maurice
Armitage.

En ese sentido, Lina Martinez, di-
rectora de POLIS, resalta que el auge de
la poblacion de biciusuarios presenta
los mayores niveles de satisfaccion, ya
que una encuesta del 2018 a 1.131 ca-
lefios asi lo demostr6. Tanto que la

¢Mas motocicletas y contaminacion en las calles?

Debido al miedo a los contagios
todo apuntaria que el uso de la
motocicleta aumentaria. “Eso lo da-
ra el tiempo porque la tasa de
motorizacién ha crecido, aunque
debido alimpacto econémico que
causo la pandemia en los hogares,
aun no sabemos si la gente se
endeudara para comprar una moto.
Pero creeria que si”, sefiala Lina
Martinez, directora de POLIS.
Extraoficialmente se sabe que en
Cali ruedan unas 350.000 motos,
pero miles permanecen en los pa-
tios, dado que sus propietarios tras
un siniestro prefieren no retirarlas
por su costo de reparaciony el
pago de multas.

En ese sentido, el subsecretario Al-

fredo Paya, reconoce que “eso se-
ria uno de los detonantes como
respuesta de la gente, y lo peor es
que el 70 % del material parti-
culado, que causa la contaminacién
del aire, proviene de las motos, las
cuales ruedan sin pico y placa. “Ese
concepto hay que cambiarlo por la
salud de las personas”.

Aunque el llamado mototaxismo no
garantiza las condiciones de bio-
seguridad para las personas lo mas
probable es que se incremente en
especial enlos corredores que de-
jarian de ser cubiertos por el MiO.
Frente a ese fendmeno, Paya se-
nala que se intensificaran los con-
troles anti-pirateria y para frenar la
tasa de contagios.

La menor ocupa-
cion en el MiO ha
llevado a que el
sistema presente
mayores dificulta-
des financieras
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Los expertos
sugieren que
una vez
aumente el
desconfina-
miento la
idea es que
los indices
de motoriza-
cion no
crezcan
para reducr
la contami-
nacion del
aire en la
capital del
Valle.
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acogida a la CicloVida en 2019 reporto
mas de 30.000 usuarios en cada do-
mingo, y seguramente continuara au-
mentando paulatinamente.

E incluso, cuando la CicloVida se
implement6 en las noches de los dias
martes y jueves de 8:00 p.m. a 10:00
p.m., se llegd a igual nimero de bi-
ciusuarios.

Otras alternativas

El uso del carro particular compartido,
segin POLIS, podria ser otra alter-
nativa en la post-pandemia. Sin em-
bargo, si se mantienen las restricciones
a solo dos personas por vehiculo y en
taxis hasta para tres pasajeros, por el
distanciamiento social, dejaria de ser
una opciéon viable para reducir el nta-
mero de automotores en las vias. “Por
eso creo que habria una mayor tasa de
motorizaciéon en la ciudad especial-
mente a través de las motocicletas’)
sefiala Martinez.

El subsecretario Paya reconoce que
una vez se produzca un mayor des-
confinamiento “tendremos los mismos
nudos de transito, aunque hay gente
que sera consciente y no saldra mucho
a las calles, por lo que estaremos ex-
pectantes de las respuestas de mo-
vilidad de la ciudadania”

Sin embargo, anota, “lo que bus-
camos es que se reduzcan mas los
niveles de contaminacién ambiental,
incentivando precisamente el uso de la
bicicleta, aunque
muchos automovi- ,
listas no lo van a en-
tender”, L ]
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a un mototaxista a una distancia lo
suficientemente corta para caminar
desde su casa hasta un punto de parada
de ese tipo de transporte ilegal.

Por lo anterior, es motivo de anélisis
la penetracion de vehiculos de trans-
porte especial para suplir las deficien-
cias del MIO durante la post-pandemia
y frenar ese fenémeno.

Lo que viene para el MiO

Debido a las menores tasas de ocu-
pacién en el MIO, se proyecta un cese
de operaciones temporal y la repro-
gramacion de algunas rutas para aten-
der las de mayor demanda. Serian al-
rededor de 16 que pasarian precisa-
mente a ser cubiertas por transporte
especial y piiblico colectivo. Entre ellas
figurarian la A14 y la A11 que sirven el
corredor universitario, y que por el
Covid-19 no tendrian muchos usuarios
en proximos meses.

“Aqui el problema no es de demanda
sino de oferta’, enfatiza el subsecretario
de Movilidad, Alfredo Paya, al recordar
que en un articulado de 160 pasajeros,
ahora la ocupacion seria de unos 30,
“lo cual es hasta ridiculo”,

Al respecto el presidente de Me-
trocali, Oscar Ortiz, manifiesta que
“nos estamos preparando para lo que
viene con la instalacion de algunas
divisiones de acrilico entre las sillas
para aumentar la capacidad de ocu-
pacion al menos hasta un 40 %”

Como refuerzo se estudia que los
pasajeros lleven caretas plasticas como
proteccion adicional mas el tapabocas.
Se espera que la Alcaldia y el Ministerio
de Salud otorguen los permisos en ese
sentido, ademas si esas caretas se su-
ministrarian de forma gratuita a los
usuarios.

Agreg6 Ortiz que la idea es que con
la flota actual de 933 automotores se
puedan atender a todos los usuarios,
pero por la pandemia solo estan en las
calles 758. Es decir, que queda una flota
de reserva y se esperan otros 110 buses
que deberian haber llegado en sep-
tiembre del 2019. De ellos, 35 serian
eléctricos para 55 pasajeros y con ca-
pacidad de mover un poco mas de
2000 por hora cada uno.

Respecto a la situacion financiera de
Metrocali, Ortiz estima que se nece-
sitarian al menos $100.000 millones de
aqui a diciembre para operar, por lo que
seria clave crear una “tarifa de emer-
gencia’) pero que no afectaria la de
$2.200 que pagan hoy los usuarios.

En un asunto que debera revisarse
con todos los concesionarios y ope-
radores del sistema.




